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1. cast - Predvalecné obdobi

Neni snad ¢lovéka, ktery by nechtél alespon jedenkrat realizovat ono kouzelné slovicko—létat. A nemuselo by to
byt ani moc vysoko a ani moc rychle, ale prece jen: pohybovat se na kfidlech vzduchem a shlizet na maticku
zem. | v Kelci se objevili takovi snilci. Mezi nimi vynikal pfedevsim jeden. Velkym nadSencem pro létani byl
mistni obchodnik pan Josef Svébis. Ale nebyl jen snilkem, umél za svym cilem, skuteéné sam létat, vyslapat si
cesticku a disledné po ni postupovat.

Josef Svébis jiz jako patnactilety spolu s kamaradem navstivil vojenské letisté v Olomouci a tam patral po
informacich o moZnostech naucit se létat. Tfeba u vojenského letectva. Byl vSak odkazan na pozdéjsi roky svého
véku. To ho neodradilo, soustfedil proto zatim svij zajem na létani bezmotorové, byt jenom pouze teoreticky.
Sledoval vsechny zpravy a informace o plachtafskych vykonech, o plachténi vibec i o vSech souvislostech
tohoto sportu. To mu vsak nestacilo, brzy se proto zacal zajimat i o praktické bezmotorové létani.

V druhé poloviné dvacatych let se objevil na plachtarském letisti v Chomyzi u Bystfice pod Host., aby vidél
provadeéni plachtarského vycviku. Zde také poznal instruktory létani p. Hrbka z Olomouce a p. Valcika z Hranic.
Pan Val¢ik vedl také plachtaFsky vycvik pfimo v Hranicich, kde bydlel. Kdy? se pak Josef Svébi§ po &ase
pristéhoval do Kelce, seznamil se zde s dalSim nadSencem plachtového létani panem Karlem Vinklarem. Stali se
velmi dobrymi prateli a brzy se proto dohodli, Ze budou spole¢né dojizdét do Hranic a pod vedenim instruktora
p. Valcika zahaji vycvik bezmotorového létani. Zkusili tak prvni starty na kluzaku typu Zégling. Byly to jen kratké
skoky. Zogling mél maly klouzavy pomér a ani terén pouzivany k vycviku nedovoloval néco, ¢emu by se dalo Fict
let.

Mezitim na vojenském cviCisti v Pferové vedl vycvik prerovskych a kromérizskych plachtafd instruktor Jan
PFerov, ktery Jan Hrbek zkonstruoval. Tento typ kluzaku se SvébiSovi a Vinklarovi zalibil. A protoze Karel Vinklar
byl stolaf, pustili se jesté pred uvaZzovanym zaloZzenim mistni skupiny Masarykovy letecké ligy, tedy spolku,
ktery se amatérskym Iétanim zabyval, do jeho stavby. Sam Josef Svébis o tom v roce 1980 napsal: “Chtéli jsme
tak ziskat vice mladych, kteri, kdyZ budou vidét, Ze néco délame, se prihlasi do MLL, kterou jsme chtéli a také
zaloZili v Keldi. Zatim jsem stavbu Pferova financoval z vlastnich prostfedkl. Objednal jsem potfebnou preklizku
v Praze — tusim u firmy lJirout — a plechy na kovani, které musely odpovidat pevnosti a taznosti. Prkna s
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predepsanou hustotou let jsme vyptali na pilach a v okoli Kelce”.

Byl tedy kluzdk, byli vaid¢i nadsenci, pridali se dalsi a tak doslo k zaloZeni mistni skupiny Masarykovy letecké ligy
v Kel¢i v ramci Hanacké Zupy MLL v Olomouci. Stalo se tak 16. srpna 1934. Kdo kromé dvou jiZ jmenovanych
osob byl mezi prvnimi ¢initeli spolku nebo mezi fadovymi ¢leny nelze dnes uz zjistit. S velkou pravdépodobnosti
to byl bratr Josefa Svébise Karel a snad u zalozeni byl i daléi pfiznivec létani Karel Rada. Prokazatelné byl o rok
pozdéji predsedou MS MLL Rudolf Josef, feditel tehdejsiho Zemského Ustavu pro mladez v Kelci.

Brzy po zaloZeni skupiny se konal krfest dokonceného kluzdku typu Prerov, vybaveného malou kabinkou —
gondolou — pro pilota. Slavnostni akt byl proveden dne 20. fijna 1934. Letadlo dostalo jméno “Kel¢” a za kmotry
byli kele¢sky mlynaf Jan Strnadel a pani Svébidova, manzelka zakladatele mistni skupiny. Téhoz dne se také
konalo na vychodnich svazich vrchu Strdzné prvni letecké cvi¢eni pod vedenim a za Ucasti ¢lend MLL v
Hranicich. Kromé jejich vlastnich vystoupeni Jan Hrbek. Starty byly provadény pomoci lana a navijaku, ktery
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vytahoval “plachtovd” letadla do vzduchu. Navijakem byl lanovy buben namontovany misto kola na zadni
napravé nakladniho auta. Doslo i k malé nehodé, pfi které bylo poskozeno letadlo klubu z Hranic. Jeho ¢lenové
ponechali stroj do odborné opravy panu Karlu Vinklarovi. Jak je zaznamendno v méstské kronice, pfihlizelo celé

letecké akci hojné domdcich, ale také prespolnich, spokojenych divak.

Pofizenim cvi¢ného kluzdku byla spinéna jen prva ¢ast programu klubu ve stavbé bezmotorovych letadel. A
protoZze méli zkuSenosti nabyté stavbou kluzaku a opravou hranického letadla, zacali se zajimat o stavbu
vétroné, ktery by umozioval po zakladnim vycviku i skute¢né plachténi. Prostfednictvim pana Geyera z Hranic
si opatfili z Rakouska plany vétroné H17 konstruktéra Hittera. schazely vsak financni prostredky. Zac¢atkem
roku 1935 proto usporadala kele¢ska skupina MLL v mistni sokolovné bohaté vybaveny maskarni ples. Raz plesu
byl: S keleéskym plachtdkem kolem svéta. V nikdch oken byly velké barevné obrazy svétovych pamatek, strop
zdobily Spejlové modely letadel, lampidony a ostatni dekorace doplriovaly péknou a zajimavou atmosféru.

Finance byly ziskavéany i jinymi zpGsoby. Dejme slovo Josefu Svébisovi: “S kluzakem Pierov jsme jezdili po okoli,
délali propagacni lety ¢i skoky, vybirali vstupné, poradali pfednasky, promitali filmy s leteckou tématikou. No, a
tak jsme stfadali koruny. Samoziejmé, Ze jsme také vénovali hodné prace zdarma, a tak se ndm prace k nasi
radosti dafila.

Vlyznamnou skuteénosti bylo, e absolvovanim kursu v PFerové ziskal J. Svébis instruktorské opravnéni. Mohlo
se tedy zacit s vycvikem dalSich adeptll Iétani. Prvni pokusy o bezmotorové létani se konaly v okoli Kelce. Na jiz
vyzkouseném vychodnim, ale také na zdpadnim svahu vrchu Strazné (399 m. n. m.) a na svahu pod silnici do
Hranic v Gzemi zvaném Korycanka. Pozdéji se zajizdélo i na Bativ kopec v Loucce. Zatinalo se balancovanim na
misté, tedy cvicenim gumového lana, na ty pak navazovaly kratsi a delsi skoky a primé lety. Vycvik sméroval k
ziskdni odznaku stupné A, po vyuce zatacek k ziskani odznaku stupné B.

(Podminky pro zkousku A byly: pfimy klouzavy let v trvani minimalné 30-ti vtefin nebo 2 lety o 25-ti vtefinach,
celkem odlétano ve vzduchu vice nez 4 minuty; pro zkousku B:4 lety v trvani 45-ti vtefin a 1 let 60 vtefin, dvé
pravouhlé zatacky, jedna zatacka 180°.)

V prvém kvétnovém tydnu roku 1935 byl ustfednim MLL vyhldsen celostatni tzv. letecky tyden StefanikGv. V
ramci této akce usporadala kelecska skupina spolu s mistnim osvétovym sborem na oslavu generdla M. R.
Stefanika akademii s prednaskou o letectvi, se svételnymi obrazy a hudebnimi a télocviénymi &isly.

v vy

Pti plachtarské cinnosti v roce 1935 spolupracuji Kelec¢aci se skupinami MLL z Prerova, Hranic, Kromérize, Val.

startll s lety nad 10 vtefin 11, celkové nalétana doba 5 1/2 minuty, pocet plachtafd ve vycviku 9. Jména vSech
zacinajicich i pozdéjsich ucastnikl létani neni dnes jiz mozno vérohodné vypatrat, ale z riznych zdroja lze prece



jen néktera uvést: Cyril Blatdk, Bohus Ficek, Vilém Homola, Josef Jemen, Antonin Kubéna, Jaroslav Klumper
ml., Adolf Novak, Ferdinand Rolinc, Karel Syptak a Karel Svébis.

V 1été roku 1935 se konala v Pferové na terénu zvaném Svédské Zance souté? v klouzavém letu. Slo o let ve
tvaru pismene S, na &as a provedeni letu. Zadvodu se zu&astnilo 11 plachtafd, startoval i Josef Svébis, mezi
prvnimi péti se vSak neumistil.

Na podzim toho roku byl dokonéen vétron H 17, ktery byl v té dobé nejmenSim u nds postavenym
bezmotorovym letadlem. Mél rozpéti 9,7 metrd, vazil 80 kg, klouzavy pomér byl 17°. Dne 28. Fijna 1935 byl
pokFtén slavnostné na ndmeésti v Keléi a dostal jméno “Racek”.

Nebylo vsak jen vycvikové Iétani. Mistni skupina zajistila obéaniim mésta a okoli jisté nevsedni podivanou v
podobé leteckych dnll. Ten prvni zorganizovala skupina na zavér Uspésného zahajovaciho roku. Konal se 2.
listopadu 1935 na pozemcich Jaroslava VI¢ka a Frantiska Hlavici u Tésinské kaple. Mél pry bohaty program, o
némz ale podrobnosti nejsou znamy.

Zacatkem roku 1936 byl Kelecaky postaveny vétron H 17 — Racek na naklad technické komise Mll vyzkousen na
plachtarském letisti Rana v Cechach. Posudek vyznél v tom smyslu, 7e |éta a plachti velmi dobfe, je ale ponékud
rychly vlivem velkého plosného zatiZeni. Pozitivné bylo hodnoceno, Ze je velmi jednoduchy pro vyrobu, je
skladny a rychle se montuje.

22. kvétna pozval Josef Svébi§ instruktora MLL Prostéjov Hibnera k létani s Rackem na vrcholu Radhosté.
Povedlo se odstartovat od kaplicky s pomoci vSech, co byli v blizkosti. Richard Hiibner po plachténi nad
hifebenem hory pfristal po 46 minutach v udoli v blizkosti restaurace Aeroplan. Byly tak prokazany dobré letové
vlastnosti vétroné.

Josef Svébis planoval, Ze na Radhosti za pfitomnosti instruktora a komisate Hiibnera sloZi zkousku stupné C (let
v trvani déle neZ 5 minut). Zdali se mu to jiz tady podafilo, neni mozné doloZit. V kazdém pfipadé vsak v
pribéhu roku tohoto stupné, o ktery usiloval, dosahl a byl evidovan mezi nositeli odznaku C.

Karel Vinklar prokdazal, Ze se stal velmi zruénym stavitelem letadel. Na zakdzku MLL v Prostéjové postavil za
spoluprace Josefa Svébise vykonny vétror Rhén — Adler konstruktéra Jacobse. Vétrori mél jméno Prostéjov a
zG&astnil se s piloty Hilbnerem a Svébisem lIl. zdvod( plachtaF( MLL na Straniku v Zilin&. 15. &ervence 1936
dosahl s timto vétroném na uvedenych zavodech prostéjovsky pilot Richard Hibner ¢asu 7 hodin a 19 minut!

Karlu Vinklarovi se stavéni bezmotorovych letadel (pozdéji i lodi) velice zalibilo, i kdyZ konecné sestavovani
letadla musel provadét na sousednim orelském cvicisti i dvorek u jeho dilny byl maly. Ziskal potrebné
zkuSenosti i plany a tak v leteckych ¢asopisech inzeroval zakazkovou vyrobu kluzakd Pferov, vétroil H 17 a H
18, Rhon — Adler a jinych. DalSimi pracemi proto byly stavby H-sedmnactek pro mistni skupiny MLL v Hranicich
a v Kopfivnici.

Plachtovy odbor keleéské skupiny vSak nezlstdval jenom u vycviku vlastnich ¢lend, ale propagoval létani i v
Sirsim okoli. Dne 20. zafi 1936 se napfiklad zucastnil spolu s MLL Hranice predvadécich letli pro verejnost v
Lipniku nad Becvou, poradanych pfi pfileZitosti zakladani mistniho plachtového odboru Masarykovy letecké

ligy.

Kopce v okoli Kel¢e pro skutecné plachténi na vétronich nepostacovaly, hledal se proto terén, ktery by pfi
pfiznivych vétrech umozZnoval svahové plachténi. P¥i ném se vyuZiva nahoru sméfujicich proudt vzduchu, které
pfi vétru nardzi na prikieji svah. Clenové PO MLL Kel¢ proto na podzim roku 1936 zacali zkoudet okraj
Oderskych vrchid u Uh¥inova nedaleko Hranic. Vysledky byly priznivé. Josefu Svébisovi, ktery byl nejzku$enéjsim



kele¢skym plachtafem, se zde podafil s Rackem H 17 let v trvani 2 1/4 hodiny Iétdnim podél svahu tam a zpét.
Let mohl dokonce trvat jesté mnohem déle, podminky byly stdle velmi dobré. Pilot vS§ak musel nedobrovolné
pristat pro pfiliSnou zimu, na kterou nebyl pfipraven a tedy vybaven.

Hned na zacatku roku 1937 konala mistni skupina ligy valnou hromadu, na které byla i vyhodnocena ¢innost
plachtového odboru v roce 1936. A vysledky byly velmi pékné: nalétano bylo celkem 10 hodin 39 minut 43
vtefin, odbor mél 2 plachtafe se zkouskou C, 3 plachtafe se zkousSkou B a 8 se zkouskou A. Nasledné dne 28.
Unora zalétl Ferdinand Rolinc na terénu u Uhfinova s vétroném H 17 ¢as 14 minut a 12 vtefina a stal se tak
tretim “céckarem”.

Startovni pozemky u Uhfinova, které byly objeveny a vyzkouseny Kelecaky, byly v roce 1937 pronajaty pro
pravidelnou ¢innost mistni skupinou MLL v Hranicich, nékolik okolnich organizaci véetné MS Kel¢ se na této akci
financné podilelo.

Dne 14. bfezna konala Handacka Zupa MLL Olomouc svou Zupni valnou hromadu, po které byl usporadan zdjezd
do Uhfinova. Tam Josef Svébis predved| Gcastnikiim let trvajici 3/4 hodiny pti vyékovém prevyseni 500 metrd.
LetiSti se dostalo Zupniho uzndni a bylo poté vyuZivdno nejen jeho zakladateli z Hranic, ale i ligami z Olomouce,
Zlina a dalsimi. Startovaci plochy byly situovany jihovychodné od obce Uhfinov ve vysce asi 550 metrd, pfi
jiznim az jihozapadnim vétru mohl byt pro [étani podél svahu k dispozici okraj Oderskych vrchli od Hrablvky az
po Dolni Ujezd. Pfistavalo se na Upati Uhtinovského tbodi, doprava zpét trvala 50 minut. Dne 21. kvétna 1937
zde dosahl Josef Svébig dalsiho pékného Gspéchu, kdy? na vétroni H 17 nalétal ¢as 3 hodiny 44 minuty. Ukézalo
se, 7e pilot Svébi$ je vyborny svahovy plachtat, Ze jiz velmi dobfe zna terén Oderskych vrchl a Ze velmi
dokonale a zkusené ovlada ddvérné znamy letoun. Toto dokazal vyuZit i na jinych terénech. V ¢ervnu ho pozvala
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Karel Vinklar v tomto roce prokazuje, Ze ve stavbé vétrond vyrostl skute¢né v kvalifikovaného odbornika. Za
spoluprace clenl plachtafského odboru v Bystfici pod Host., postavil pro tuto MLL vétron Polydor. Vzorem byl
némecky typ Helios, jehoZ kovovy trup byl zménén na dfevéné provedeni a i dalsi ¢asti a detaily byly upraveny a
konstruovany podle vlastnich moznosti. Kelecsky stolar Karel Vinklar se tak stal autorem prototypu.

Mistni skupina MLL v Kelci se vSak nezabyvala jenom bezmotorovym Iétanim. K pfednim ¢lenim vedeni patfil
Karel Rada. Byl driitelem pilotniho priikazu na motorova letadla. Casto pfilétal nad Kel& ve sportovnim letadle
Zlin XIl, ¢ehoz vyuzival napfiklad k tomu, Ze o slavnostnich dnech shazoval z letadla vénec nebo kytici k pomniku
TGM na namésti. Karel Rada byl hlavnim organizatorem leteckych dnl v tficatych letech a pozdéji i po roce
1945. Zcela podrobné Ize diky zaznamu v keleéské obecni kronice popsat velky letecky den, ktery se konal 22.
srpna 1937 opét u Tésinské kaple. Kelecskym poskytla soucinnost letka MLL z Olomouce dalsi letadla, konala se
predndska o Iétani a letadlech a poradany byly lety ¢tyfélenného roje, bombardovaci Utok na letiSté, souboj
letoun(l, ukazka seskoku padakem (s figurinou) a akrobacie na stihadce. Zakonéenim byl “cukrovy dést” a
program uzaviraly lety s obecenstvem. K akrobacii jesté kronikaf poznamenal: “Polni pilot Hermann, rodak z
nestésti. Pfi vyvrtce vypovédél motor sluzbu a jen diky duchapfitomnosti a obratnosti pilotové podafrilo se mu
klouzavym letem pfristat”. Velka ucast obcanl nejen mistnich, ale i z dalekého okoli svédcila o mimoradném
zajmu o tuto akci. Zajem byl i o vyhlidkové lety s obecenstvem, trvaly asi 5 minut a ceny letl Cinily: dospéla
osoba 30 K¢, ¢len MLL 25 K¢, déti 20 KE. Tolik o nevsedni udalosti, ktera nabidla Kele¢akdim, ale i ostatnim velice
atraktivni podivanou.

Uspésné bylo i zavéreéné hodnoceni plachtaf po uplynulé sezéné. Ti vykdzali za rok 1937 celkem nalétanych
16 hodin a 57 minut, z toho bylo 5 let( trvajicich déle nez 1 hodinu.

Na zacatku roku 1938 zacal plachtovy odbor svou praktickou ¢innost az v dubnu. Ve svém kvétnovém hlaseni



oznamoval 17 startl a nalétanych 20 vycvikovych minut. V tomto roce doslo i ke dvéma vyznamnym
udalostem. 5. dubna byl po absolvovani kursu, usporfadaného Hanackou Zupou MLL v Olomouci, jmenovan
kele¢sky instruktor plachtafského vycviku Josef Svébig sportovnim komisafem. V Eervenci ¢len PO MLL Kelé
dosahl jako Ctvrty plachtaf tohoto oddilu po pfislusnych zkouSkach vykonnostniho stupné C. Byl jim Karel
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Jisté je, ze KeleCaci provadeéli vycvik i na terénu tzv. Batova kopce v blizké Loudce. A nebyli tu sami, kazdou letni
nedéli zde |étali i ¢clenové skupiny MLL ze Zlina. Velky nadSenec pro Iétani Jaroslav Klumper (roc. 1920) ziskal na
tomto kopci vycvik do ziskani odznaku stupné B, po vyssich letech se zatdckami a v délce 4 x 45 a 1 x 60 vtefin.

Je samoziejmé, Ze se vycvik neobesel bez drobnych kolizi a nehod. Dodnes se v Kel¢i vzpomina, Ze kdosi na
kopci v Loucce “pfistal” na kravé. Zajem vsak neopadal, plachtovy odbor hlasil v roce 1938 pres 10 UcastnikU
praktické letecké vyuky.

Je to paradox, Ze vainéjSi nehoda pfi létani postihla pravé nejzkuSenéjSiho a nejvyspélejsiho plachtare,
instruktora a komisare. Sam Josef Svébi§ o této havarii napsal: “V roce 1938 létali prostéjoviti na Rhén — Adleru
na Uhfinové. Vétron byl vybaven pfistroji, hranickd H — 17 ne. Ja ve snaze dostat se do termiky, na kterou
signalizoval Rhon — Adler, jsem se dopustil ukvapenosti pfi startu a nechal se brzy vypnout, coz odnesla moje
pravd noha komplikovanou frakturou”. Podrobnosti se Ize jenom domnivat: letoun pro nedostatecnou rychlost
se zfitil nebo z dGvodd malé vysky narazil na prekazku. Nasledky vsak zlstaly, noha jiz v poradku nebyla.

Rok 1939 znamenal konec mezivalecného klubového |étani. Zacatkem roku doslo ke slu¢ovani vsech
obéanskych leteckych spolkéi pod hlavicku Cesky narodni aeroklub. K rozvinuti ¢innosti této sjednocené
organizace jiz nedoglo. Po némecké okupaci v bieznu byl vyhldéen Protektorat Cechy a Morava a nasledné byly
spolky a obcanské organizace némeckymi urady rozpustény. Po Case si Némci vzpomnéli i na materidlni
vybaveni klubU. 18. ¢ervence 1941 pisemné nafidilo Luftgaukommando XVII jako nuceny spravce rozpusténého
aeroklubu Josefu SvébiSovi predat veskerou leteckou techniku oddilu 12/33 NS — Fliegenkorpsu (leteckého
sboru) v Ostravé-Vitkovicich. Dne 1. srpna 1941 byl tedy predan vétron H — 17, kluzak Prerov, gumové lano,
prepravni voziky i dalsi prislusenstvi. Timto urednim aktem definitivné skoncila prvni etapa kele¢ského létani.



